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UTILISATION

Dés que vous étes en selle :

— Mettez le moteur en contact avec le pneu en poussant le levier (2) vers 'avant
aprés |'avoir dégagé de son crochet d'arrét (I, fig. |).

— Si le moteur est froid, fermez le volet d'air du. carburateur en déplagant vers la
gauche le levier (3) (fig. I). Le moteur en marche, aprés quelques métres remettez
le levier & sa position normale.

+ Appuyez & fond sur le levier de décompresseur
Pour lancer le moteur : Appuyer 3 fond sur le levier de décomp

(6, fig. |) et pédalez. Aprés quelques meétres, lachez le levier. Le moteur part...
Pour ralentir : Appuyer sur la poignée du frein (8, fig. 1).

Pour s'arréter : Freinez jusqu'd l'arrét.. Le moteur continue & tourner au
ralenti.

Pendant ['arrét : Maintenir au moins le frein droit serré.

Pour repﬂri“’ ? Lachez les freins®le moteur prend du régime et le VéloSoleX
démarre (quelques coups de pédales sont.nécessaires pour accélérer plus rapide-
ment ou pour repartir en cdte).

Pour arréter le moteur: Appuyez & fond sur le décompresseur (6, fig. 1).

Pour monter les cétes sans faligue : Pidalez juste ce qu'il faut
pour accompagner le moteur. Dans les fortes cdtes, I'embrayage en patinant per-
met au moteur de tourner au régime ot il donne 'aide maximum. Laissez-le agir.
Si vous descendez une céte moteur relevé, ne remettez celui-ci en contact avec le
pneu que si votre vitesse n'excéde pas 10 Km/h.

Mancuvre de I'édUirﬂge : Pour mettre ou couper la lumiére sans des-

cendre de machine, faites pivoter le levier placé sur le capot-phare.
Au moment du démarrage, il est préférable de couper la lumiére.
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Si vous constatez une irrégularité de marche, réfléchissez avant d'incriminer la
EN T R E Tl EN construction ou de vous livrer & des échanges de pidces, car beaucoup d'incidents

proviennent de causes bénignes. Pour localiser la cause de l'incident, suivez les
indications données ci-aprés :

Contréle de I'arrivée d'essence :

Débranchez le tuyau de retour d'essence (fig. 1, n" 4) et faites tourner le moteur
en décompressant.

— Si l'essence coule normaiement en un filet continu, nettoyez le gicleur (fig. I,
n’ 5] en soufflant dans I'orifice calibré & I'aide de la pompe & pneus sur laquelle
vous aurez vissé le raccord spécial qui se trouve dans le coffret & outils.

Ne passez jamais un fil de fer ou une aiguille dans l'orifice calibré, '
Si_vous devez changer de gicleur, n’utilisez que des gicleurs d’'origine “Solex ",

— Si l'essence ne coule pas ou ne coule que goutte & goutte, l'incident provient
du circuit d'alimentation obstrué. Il vous suffira de nettoyer le filtre de pompe (a)
(fig. 2) aprés avoir retiré le capot-phare et le couvercle de pompe (b) (fig. 2).

Contréle de I'allumage :

Démontez la bougie et aprés avoir remonté le fil et posé la bougie sur la culasse,
faites tourner le moteur & la main... I'étincelle doit jaillir entre los lectrodes,

— Vérification de la bougie : Nettoyez les électrodes et réglez leur écartement
4 05 m/m en utilisant la cale de bougie se trouvant dans le coffret 2 outils (voir
fig. 3). En cas de remplacement, n'utilisez que le type de bougie MARCHAL V. 36.
— Veérification du point d’avance : Enlevez le capot volant, tournez le rotor
3 la main jusqu'au moment oi le repére en relief coincide avec celui du stator,
A ce moment, les vis platinées doivent commencer & décoller. $'il n'en est pas
ainsi, faites corriger le réglage par une Station-Service.

Antiparasitage :
Pour &tre en régle, lors d'un échange de fil bougie, utilisez le fil SOLEX Z | 1414,

Echange du cdble de frein AV: (s 4)

Respectez la longueur des gaines (425 m/m et 254 m/m) et du cable (910 m/m).
Apres 'avoir fixé & la poignée droite, engagez le cable dans la gaine, puis sur la
manette crantée « M ».

Placez les gaines de frein dans les butées « B » puis le cable sur le galet en plas-
tique « G ». Effectuez le réglage du frein (voir « Réglage des freins »]. Maintenez
le levier « L » en position basse et bloquez la vis serre-cable «V ».




CONTROI_ES ® Aprés les 200 premiers Km de fonctionnement :

Faites vérifier gratuitement dans une Station-Service le serrage de tous les écrous !

D I v E R s d'assemblage. '
@ l

. S
Filtre a air:
Si vous circulez sur des routes non goudronnées, nettoyez le filtre, s'il est encrassé,

dans la SOLEXINE.

Tous les 4.000 a 5.000 Km:

Faites décalaminer votre moteur par une Station-Service VéloSoleX. La calamine
(produit charbonneux provenant de la combustion de I'huile contenue dans le car-
burant), en se déposant sur les différents organes du moteur et de I'échappement, :
provoque & la longue un manque de puissance et une marche en quatre temps.

Si vous n'utilisez pas la SOLEXINE, les décalaminages devront étre faits plus
fréquemment.

Réglage des freins :

Votre sécurité sur route dépend aussi de vos freins. Vérifiez donc périodiquement
I'état des patins, gaines, cébles, ainsi que leur réglage qui peut étre effectué trés
rapidement et sans outil grace & la manette de réglage rapide (M) (fig. 6).
Appuyez sur la poignée du frein & régler puis, avec l'autre main, maintenez les
patins contre la jante.

Ceci fait... lachez la poignée et tournez la manette (M} d'un ou plusieurs crans,
aprés |'avoir dégagée de son systéme de blocage en poussant & fond sur celle-ci. i

Réglage de I'éclairage :

Pour régler le faisceau lumineux, desserrez la vis (7) (fig. 1), inclinez I'ensemble
parabole-glace pour obtenir |'angle d'éclairage normal le moteur étant baissé, puis
resserrez la vis. Surveillez attentivement le fonctionnement de I'éclairage, la nuit
votre sécurité en dépend. Nettoyez les glaces de phare, de feu rouge et de cata- -
dioptre. Assurez-vous du bon état des fils conducteurs et des ampoules qui doivent
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étre de : 6 volts | ampére (ampoule jaune pour le phare), et de 12 volts 0,5 ampére
pour le feu rouge pour les moteurs antérieurs au n® 818.000; les VéloSoleX posté-
rieurs au n° 818.000 sont équipés d'ampoules de feu rouge de 14 volts AR.

® Ensemble de la bicyclette :

Pour éviter la rouille, passez un peu d’huile de vaseline sur tous les chromes {gui-
don, jantes, pédalier). Graissez le jeu de direction, les moyeux, le pédalier et, si
nécessaire, ratirapez le jeu. Vérifiez de temps en temps le centrage des roues,
huilez la chaine pour éviter les points durs, vérifiez le serrage de tous les écrous
d'assemblage. Utilisez le support lorsque la machine est & |"arrét, vous éviterez sa
chute... et la rupture possible des poignées de freins,

@® Si vous stockez voire machine pendant plusieurs mois :

Prenez la précaution de nettoyer et graisser tout l'ensemble du cycle. Pour éviter
la corrosion du cylindre et des segments, démontez la bougie, mettez le piston au
point mort haut, versez la valeur d'une cuiller & café d’huile moteur par I'orifice
de la bougie. Faites tourner le moteur & la main pendant deux ou trois tours pour
que I'huile se répartisse sur les parois du cylindre et revissez la bougie.

Vous aurez satisfaction :

Si vous respectez les indications concernant le carburant (Solexine),
le gonflage (Pression 2 Kg), et le graissage.

Si vous stockez votre machine dans un endroit sec.

Si vous n’utilisez que des piéces d’origine.

Si vous consultezx les STATIONS-SERVICE VELOSOLEX pour vos
réparations importantes.
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EMBRAYAGE Le moteur S 2200 est équipé d'un embrayage centrifuge qui est indéréglable.

— Il se compose : d'un tambour solidaire du galet et d'un ensemble de masselottes
et méchoires solidaires du vilebrequin.

— Le rotor & ailettes et le capot du volant magnétique constituent une soufflerie
qui refroidit le moteur en marche et lui permet de tourner au ralenti sans échauf-
fement anormal.

Attention : Ne faites jamais tourner le moteur démuni du capot volant.

Principe de fonctionnement :

— Au repos, les masselottes (M) sollicitées par les ressorts appuient sur les
butées (B) des machoires qui coincent les garnitures sur le tambour du galet.
Dés les premiers coups de pédales, le moteur est entrafné (voir fig. I).

— Lorsque la vitesse de rotation du moteur augmente, la force centrifuge applique
fortement les masselottes sur les machoires et I'ensemble tambour-méachoires devient
solidaire (voir fig. II).

— Lorsque la vitesse de rotation du moteur diminue, la force centrifuge décroit ef
les masselottes sont sollicitées par les ressorts; elles n'appliquent que légérement
les garnitures qui patinent sur le tambour.

Lo moteur tourne au ralenti et le VéloSoleX n'avance pas si Ion agit sur les freins.
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