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Type :
Genre d Cyclomoteur

Nombre de places

Nom et adressggaiu Constructeur :

FIETE INDUSTRIELLE DE FABRICATION POUR
‘L'AUTOMOBILE ET LE CYCLE (5.I,.F.A.C.)

g Kature de la Société : Société 4 responsabilité
limitée

Capital : 32,000.000 N.F,

Siége Social
. 63, Boulevard de Verdun,

CCOURBEVOIE (Seine)

T.B.V.P.



I - CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE

Hombre de roues @ 2

Ioues motrices : 1 {roue AV.)

Constitution du chiissis :

a) Cadre, forme de col de cygne, en gube acier cintré

b) Autres éléments : formés d'emboytis assemblés par

boulons,

Emplacement et disposition du moteur

A cheval sur la fourche avani

Fixé par attaches spécialesf

11 - DIUENSIONSEET POIDS

Dimensions maxima du véhicu

Lergeur

Longueur ! 1,60 m.
Poids du véhicule en gifire de marche : 28,200 kg.

¥ 111 - worEwR

Type : Euplusii-'- cycle & deux temps.
Nombre et disgPsition des cylindres : 1 cylindre vertical,

':t cummnn&e de distribution :

Aleme 2 3 lumiéres et précompression dans le carter,

Fiston sans déflecteur i double transfert : 1 orifice
cireulaire de 11 mm. de diamétre.

Admission de 1l'zir earburé : 1 orifice circulaire
de 7 mm, de diamétre.

Transvasement latéral au eylindre : 2 orifices
circulaires de 7 mm. de diamétre,

Echappement des gaz brdlés : 1 orifice circulaire
de 11 mm. de diamétre
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Alésage @ 39.5 mm,

Course : 40 mm.

Cylindrée : 49 cmd

Taux de compression ; 8,2

Puissance maximum giicoggingg % %53?2 to _-£m1nutu.
& 5 ) ve offf 315 W,

Régime maximum du moteur : 3.750 tours/minute.
I1 correspond 4 la py

Couple maximum : Il est de 0,23 métre, kilogFamme, force,
au régime de 1,500 tours/ginute,

ou de 2,25 métre, Newtonf

& 1,400 litre, fixé par
3 boulonp® sur le carter moteur
t,

£ formé par :
0,06 dm3 d'huile

4E par une capacité cylindrique de 100 mnm,
étre et de 35 mm, de hauteur fixée sur le

gruit maximum émis par le moteur, et mesuréd
frant 1'Arr8té lUinistériel du 21 Hars 1961, est
# G0 décibels A, (Toléranco maximum pour le
fyclomoteur : 76 décibels A,).

gioteur : Le réglage de la puissance du moteur

: s'effectue par le moyven d'un obturateur placé sur
le carburateur ¢t commandé par une manette &
portée de 1la main du conducteur,

D'autre part, un dispositif de décompression
met directement en communication la chambre d'explo-
sion avec le dispositif d'échappement, ce qui permet
au conducteur d'arréter 4 son gré le moteur,
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Alimentation du moteur : Carburateur inversd & niveau cong
alimenté par pompe d'alimentation et trnp.;ia&

Caractéristiques de réglage :

buse 6,5 mm. de diamétre,

glcleur principal : calibré en débit of
équivalent en digfletre
4 48/100 mm. enyfron,

silencieux sur l'aspiration.

Allumage Par volant magnétique et bougie,
fivance fixe de 2 mm., sur le pistén avant
point mort haut,

Antiparasitage : Par dispositif RTF M.20 agféc.

Graissage : Par cdjonction d'huile J 1'essence,

Refroidissement : Par air ambiant et vgfitilation moteur.

IV - TRANSMISSIQNfDU MOUVEMENT

Embraycge : Centrifuge.
Transmission : Par galet en ffindon de 45 mm. de diamdtre
entrainant le pneumatique de g8 roue AV, par roulement,

Une commandgF permet d'éloigner le galet de la
roue, rendant ainsi la prgfulsion de la bicyclette indépendante
du groupe-moteur,

fvee def pneumatigues 1,75 x 19 de 588 mm, de
diamétre, dont la cirgfhférence de roulement est de 1,846 métre,
la vitesse atteinte g de 8,478 km./h. au régime du moteur de
1,000 tours/minute.

Au régime pfkinum du moteur, en palier par vent nul, la
vitesse du véhicyffe ressort & 30 km,/h, (=oit 31,37 lkm./h. dont
il faut retranchr 5 % au titre de glisscment cntre galet et

V - SUSPENSION

Pas de dispositif spéeial (comme une biecyclette,
ordinaire).

VI - DIRECTION

A aetion directe sur 1la roue AV. (guidon),
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VII - FREINAGE

Sur rougs AV, et AR, 4 patins, type bich
deux freins indépendants, commandés par cibles sousgge
(leviers de commande au guidon).

Le freinnge est assuré par irottemg
en caoutchouc naturel (durcté 92 shores) de 4 cjf
les flanes de chaque jante, ho

Lancé & 30 km,/h. le véhicule j
(conducteur 80 kg.) s'arréie en 4,10 métrosgs

gt de potins
de surince sur

ant 106 kg.
r route séche,

Le VELOSOLEX S. 2.200 off muni d'un feu d'éclai-
rage AV, ot d'un feu rouge AR, nI:mr' és tous deux par le volant
mﬂgnétique. . F

'écla z : Logé A 1'intéfour du capot phare fixé lui-
méme & 1'avant du moteur, il egfesitué i 65 cm, du sol et est
muini d'un systéme de réglage pEfmettant d'orienter en hauteur
la direction du faisceau lumjlifux.

Fou rouge : Fixéd sur le g

du sol.

;ﬂe-bnua AR, & une hauteur de 50 cm,

Dispositif réfléchisﬁn-h Agréé sous le n® TPV 451, il forme
un combiné avec le cu:ﬁ“hon de feu rouge sur lequel il est fixeé,

i Par timbre placé sur le guidon,

Dispositif avertissgh

IX - DIVERS

e Le numéro moteur est grové sur la portie
4AV. du cartgffmotour et est apparent lorsque 1'on cnléve le

Numérg d__wndrc : Lo numéro du cadre est gravé sur le montant
gi houtour des oxes d'articulation du support de
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PROCES-VERBAL de RECEPTION

I1 résulte des constatations effectuéed 4 la demando
du constructeur les 14 Eeptemhre et 11 Octobre 4&¢
véhicule N° 2.468.414 & moteur n° 2,415, 750 cifdessus décrit

fiR1S, 1o 25 Octobre 1962
Fingénicur des T.P.E. (Mines,

higpﬂ :  FLAGEOLET,

Vu, 3
PARIS, le 2g80ctobre 1962,

L'Ingénicugities Mines

! ARNOUIL,

VYu et approuvé, e
Enregistré sous le nded

A PARIS, le 25 Octofl
L'"Ingénieur en Chef



