TExamen . BREVET DE TECHNXCXE& SUX{ERIEUR
Spécialité : Maintenance et Aprés Vente Automobile

BOITE MECANIQUE A COMMANDE ELECTRONIQUE

DOSSIER TECHNIQUE

1- PRESENTATION

Pour réduire la consommation en carburant des véhicules, les constructeurs ont multiplié les
recherches dans différents secteurs comme ['aérodynamisme, la résistance au roulement, la

conception du moteur, les matériaux ...
Les recherches les plus récentes ont permis de développer des boites mécaniques a

commande électronique, dites « pilotées ou robotisées », de maniére a optimiser le passage
des vitesses et ceci dans un double but :
- éviter au conducteur des erreurs dans le passage des vitesses ;

- réduire la consommation de carburant.
La boite DS085 développée par Volkswagen-Audi, dérivée de la boite mécanique 085 a cing

rapports est destinée a étre montée sur les Polo et Lupo 3L. TDI.
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Elle fonctionne sur une base mécanique associée a deux technologies principales :
e une partie opérative faisant appel a I' hydraulique et comprenant deux actionneurs, 'un
pour le passage des vitesses et I'autre pour la commande d’embrayage.

e une électronique de commande
e le passage des vitesses est induit par un levier de selection et 'ordre est transmis aux
actionneurs par 'appareil de commande de boite.

Il n’y a pas de liaison entre le levier sélecteur et la boite de vitesses et il n’y a plus de
pédale d’embrayage pour ce type de boite.

2- ELEMENTS CONSTITUTIFS DU SYSTEME

1- Boite mécanique

2- Appareil de commande (J514)

3- Positionneur hydrauliqgue avec électrovannes et potentiométres

4- Cylindre récepteur d'embrayage

5- Groupe hydraulique

6- Levier sélecteur de vitesses avec potentiométre et micro-contacteur
7- Pédale d’accélérateur
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3- PARTIE MECANIQUE

3-1 La boite DS085
Cette boite a été mise au point pour la Lupo 3L TDI .
(voir caractéristiques techniques du véhicule page 14/23)

Les modifications apportées sur la boite mécanique de base, aboutissent a une plus grande
légereté et un meilleur rendement par rapport aux boites automatiques
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3-2 Le levier sélecteur de vitesses ( voir figure 1 ci-dessous ).

L’électronique associée au levier sélecteur laisse au conducteur le choix du mode de
fonctionnement de Ia boite et permet la sélection entre le mode de passage automatique et le
mode manuel.

Si le levier sélecteur est engagé dans la voie de gauche,
les passages peuvent étre exécutés séparément en mode
Tiptronic :

(+) = passage au rapport supérieur STOP Figure 1
(-) = passage au rapport inférieur

mz>X

Dans la voie de droite et en position E, la sélection des rapports de marche avant est
automatique en fonction, en autres choses, du régime moteur et de la vitesse du véhicule.

3-3 Le positionneur hydraulique et mécanique ( voir figures 2 et 3 du page 4/23).

Il permet le positionnement de I'arbre de commande de passage des vitesses en fonction des
ordres recgus du calculateur pour assurer I'engrénement des différents rapports.

A lintérieur du boitier du positionneur, quatre pistons hydrauliques en contact avec des
bascules permettent les mouvements nécessaires respectivement sur les leviers de sélection
de voie de passage et de sélection de rapport de maniére a agir sur 'arbre de commande de
boite.
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Figure : 2 Partie mécanique ‘ Rotation : Rt
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Sur 'arbre de commande de boite deux mouvements sont possibles :
- une ROTATION = sélection de la voie de passage
- une TRANSLATION = sélection du rapport

~ Les relations mécaniques entre les mouvements des pieces, la sélection de la voie de
passage et la sélection du rapport sont illustrées par les deux dessins ci-dessous .
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Figure : 3 Partie hydraulique, bascules et leviers du positionneur
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Les déplacements des pistons sont pilotés par quatre électrovannes fixées a I'extérieur du bottier
du positionneur: ( voir figure 4 )

- EV1 et EV2 commandent |a sélection de
la voie de passage

- EV3 et EV4 commandent la sélection
du rapport

Figure : 4 Mise en situation Levier de silection ’ [
des électrovannes des veies da possogl
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4- PARTIE HYDRAULIQUE

Pour fournir I'énergie hydraulique nécessaire a la manceuvre de I'embrayage et a I'exécution
des différentes opérations de passage et de sélection des rapports, on dispose d’'un groupe
hydraulique complet comprenant :

- un générateur de pression

- un accumulateur

- un vase d’expansion (réservoir)

- un cylindre récepteur d’embrayage

- des accessoires (capteurs et clapets)

4-1 La pompe hydraulique ( voir figure : 5)
Elle fournit la pression nécessaire au fonctionnement du systéme (entre 39 et 55 bar).
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Figure : 5
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La pompe hydraulique est pilotée dés que I'on ouvre la porte du conducteur (contacteur de

porte F2).
L’accumulateur de pression met a la disposition du systéme une réserve d’huile et de pression

pour assurer une réaction rapide de celui-ci lors des passages spontanes.
Un capteur de pression informe F'appareil de commande sur la pression momentanée régnant
dans le systeme.

4-2 Le cylindre récepteur d’embrayage
(voir dossier technique page 15/23 et figure ci-dessous)

Il est alimenté en huile sous pression par une électrovanne lors d'un processus
d’embrayage/débrayage.

Lors de la montée en pression, un piston, a 'extrémité duquel est fixé un cable d'embrayage,
se déplace a l'intérieur du cylindre récepteur, le levier d’'embrayage est actionné.

Loviar ' embroyane Cabla d'ambrovegs

Figure : Transmetteur
Implantation d’embrayage
du cylindre

récepteur

Cylindre récepteur
d’embrayage

Le retour en position initiale est assuré par le diaphragme de I'embrayage lui-méme. Un
ressort d’appui constant, monté dans le cylindre récepteur, maintient le cable d'embrayage
tendu.

La position du piston du cylindre récepteur est saisie par un capteur de course d'embrayage,
appelé aussi transmetteur d'embrayage, puis transmise a l'appareil de commande de boite.
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4-3 Commande hydraulique de ’embrayage (voir figure : 6)
L'appareil de commande du systéme pilote également I'électrovanne d’embrayage

Sur le croquis suivant, le cylindre récepteur et I'électrovanne de commande d’embrayage sont
représentés au repos. '

Représentation constructeur non normalisée

T
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récepteur d’embrayage

Figure : 6

r[ -

Embrayage

Autres positions de fonctionnement :

- embrayage « fermé » : position embrayée, position représentée figure 6.

- embrayage « ouvert » : position débrayée, le piston de I'électrovanne est repoussé de
maniére que la pression de I'accumulateur puisse parvenir jusqu’au cylindre récepteur
d’'embrayage.

- embrayage « ouvert 20% » : le piston de I'électrovanne d'embrayage maintient apres
ouverture de I'embrayage une pression résiduelle égale a environ 20% de la valeur

maximale pour obtenir une réaction rapide lors des passages des vitesses et réduire les
durées de transmission.
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4-4 Partie hydraulique du positionneur (Figure : 7)

Le piston hydraulique différentiel permet d’obtenir un état d'équilibre intermediaire de la bascule
de commande de la sélection de la voie de passage lorsque EV1 et EV2 sont pilotées

(EV1=EV2=1).

Représentation constructeur non normalisée pour faciliter la compréhension de l'ordre des mouvements de

commande des vitesses.
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Figure : 7

5- PARTIE ELECTRONIQUE
5-1 Le potentiométre du levier sélecteur (Figure : 8)

Fixé sur 'axe de rotation, le potentiométre G272 détecte la position exacte du levier sélecteur
dans ses déplacements vers l'avant ou vers l'arriére. Il transmet également a 'appareil de

commande les signaux d’'impulsions dans la voie Tiptronic.

Figure : 8
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5-2 Micro-contacteurs pour la détection de positions
Situés dans le boitier du levier sélecteur,
ils sont au nombre de quatre.

( F257, F258, F259, F271)

Figure : 9

- détection de la voie du levier sélecteur :
ces deux détecteurs sont actionnés
mécaniquement par le levier sélecteur
dans les positions concernées.
¢ le micro-contacteur F257 indique
a l'appareil de commande de
boite si le levier sélecteur se
trouve dans la voie Tiptronic.
¢ le micro-contacteur F258 indique
a lappareil de commande de
boite si le levier sélecteur se
trouve en position neutre (N)

- détection de position en mode automatique :

e le micro-contacteur F259 détecte la
position « Stop » du levier sélecteur.
Contrairement a Ila  position

« Parking » des boites
automatiques, la position « Stop »
nécessite 'actionnement du frein a
main. Ceci a pour effet d’allumer un
voyant K14 au tableau de bord.
Lorsque le véhicule est garé avec le
levier sélecteur en
position « Stop », si le frein a main
n'est pas actionné, le
voyant clignote.

¢ le micro-contacteur F271 détecte la
position entiéerement automatique

(E) du levier sélecteur.
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5-3 Potentiomeétres de positionneur (Figure : 10)
lls sont fixés directement sur le positionneur hydraulique et sont actionnés par 'axe a bascule

des pistons.
e le potentiométre G239 de détection du rapport saisit le mouvement de translation de

I'arbre de commande de boite.
o Le potentiométre G240 de détection de voie de passage, saisit les differentes positions
définies par le mouvement de I'arbre de commande dans la voie sélectionnée

fositianneqr bySraulique

Potentiométre de T T~
détection de la voie de
passage (G240)
Figure : 10 . .

Potentiométre de détection
Fisien dons posi- de rapport (G239)

fionnevr hydrau 1

Bascula du Axa da basrale du

pistan piston .
Pokantiomel e

. Poten-
fiamére de
galeciondu

rapparn
&S (G239)

X

Potentiométre de sélection de la voie de passage (G240)

Exemple :

5-4 Le transmetteur de course d’embrayage (Figure : 11)
Situé a l'arriére du cylindre récepteur, le capteur de course d'embrayage G162 saisit la position
du piston d’embrayage pour la transmettre a I'appareil de commande.

Transmetteur
. ——d’embrayage (G162)
Figure : 11

Les positions finales de I'embrayage sont mesurées et saisies réguliérement ce qui permet de
tenir compte de 'usure de 'embrayage.
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5-5 Le transmetteur de pression hydraulique de boite
(G270)

Situé sur l'unité hydraulique, le transmetteur G270 mesure

la pression disponible sur le circuit d’utilisation.

Les points de commutation de commande de la pompe
hydraulique se situent entre 39 et 55 bar.

5-6 Transmetteur de régime de boite (G38)
Fixé sur le carter de boite de vitesses, le transmetteur
G38 mesure le régime de I'arbre d’entrée de boite.

A l'aide de cette information et du signal de régime moteur,
I'appareil de commande peut déterminer le patinage de 'embrayage.

5-7 Transmetteur de pression de freinage (F270)
Situé dans le compartiment moteur, a droite, le transmetteur
F270 mesure la pression régnant dans la conduite de frein.

La pression de commutation se situe entre 4 et 6 bar.

Utilisation du signal :
Si, en mode ECOnomique, la pression de freinage est supérieure a 6 bar, le moteur sera coupé
via la fonction Marche-Arrét (Stop/Start) au bout de 3 secondes de durée de freinage et
d'immobilisation du véhicule.

5-8 Blocage du levier sélecteur
Fixé sur le levier lui-méme, 'aimant N110 bloque le levier
sélecteur en position « STOP » lorsque le contact est mis.

Une action sur la pédale de frein permet de le dégager de
cette position.

5-9 Electrovannes de positionnement
Fixées sur le carter du positionneur hydraulique elles sont au nombre de quatre.

Electrovannes de
sélection de voies
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- sélection de r;ggi ort : pllotees par I’épbéréil de commande eh fonction de la position de 'arbre
de commande, les électrovannes N284 et N285 correspondent chacune & un sens de passage
des vitesses. Ces vannes régulent le débit en fonction de l'intensité du courant appliqué.

- sélection de voie de passage: pilotées également par l'appareil de commande, les
électrovannes N286 et N287 déterminent les voies de passage en fonction des différents

rapports
5-10 Unité hydraulique (Figure : 12)

Le moteur V180 avec I'accumulateur, le
réservoir, I'électrovanne de cylindre
récepteur d’embrayage et le capteur de
pression, constituent I'unité hydraulique

Figure : 12

Moteur de
pompeV180

Accumulateur

—

Electrovanne de récepteur
d’embrayage (N255)

5-11 Electrovanne de cylindre récepteuf d’embrayage (N255)
Fixée sur Funité hydraulique, I'électrovanne N255 est pilotée par l'appareil de commande

lorsque I'embrayage s'ouvre, se ferme, ou qu'il doit étre en partie ouvert.
Résistance interne R = 10 Q. ' B

5-12 Appareil de commande (J514)

En fonction des données saisies, comme le régime moteur, la vitesse du véhicule, I'intervention
des freins, etc...., I'appareil de commande J514 pilotera le passage des vitesses.

Le boitier de commande est relié via le bus CAN aux appareils de commande ;

- de linjection diesel
(infos position pédale d’accélérateur
et régime moteur)

- du systéme ABS
(action sur les freins)

- du porte instruments
(commande du témoin mode éco-
nomique et affichage des vitesses)

J514

DOSSIER TECHNIQUE
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5-13 Modes de fonctlonnement
Le conducteur a le choix entre deux modes de fonctionnement

-_mode ECOnomique :
La commande est accessible au tableau de bord par un commutateur E262.
Un témoin lumineux s'allume dans le porte instruments.

erana L SR

E262

La conduite-est orientée « é&conomie de carburant », la puissance du moteur ne dépasse pas 30
kW et si le véhicule est immobilisé plus de 3 secondes a I'arrét ou suite a un freinage, la fonction
Marche/Arrét (Stop/Start) coupe le moteur automatiquement.

En appuyant sur la pédale d’'accélérateur le conducteur redémarre instantanément le moteur et
I'appareil de commande sélectionne le premier rapport de boite.

Emphtiémént de montage :

sur le porte-instruments ..
, Voyant Mode Eco relié au

Fonction : porte- instruments (J285)

Indique le fonctmnnement en mude
économique -

- mode Sport :
La conduite est orientée « perfon'nances », la puissance maximum disponible au moteur peut

atteindre les 45 kW.

- _mode Fonctionnement d'urgence
Ce mode est automatiquement activé en cas de défaillance de I'un quelconque des potentiometres,
I'état de marche du véhicule étant assuré.

L'état de marche n’est plus assuré s'il y a défaillance de la pompe hydraulique ou du positionneur.
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6 DOCUMENTS ANNEXES

6-1 Caractéristiques techniques de la LUPO 3L TDI

Lettres repéres du moteur ANY moteur 3 cylindres en ligne
Cylindrée 1191 cm®
rNombre de soupapes/cylindre 2
Alésage / course 76,5 mm/ 86,4 mm
Rapport de compression 19,5:1
Ordre d’allumage 1-2-3
Gestion moteur Bosch EDC 15 P
Normes antipollution Normme D-3
Courbes puissance et couple
[kw] [Nm]
45
40 250
35 225
30 200
25 175
20 150
15 125
10 100
5 — Mode sport
v Mode économique
0 1000 2000 300C 4000  [Vmin]
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6-2 Dessin d’ensemble de I'actionneur d’embrayage
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6-3 Schéma de parcours du courant
(altemnateur — démarreur)

10,0 50 &0 40 a0
ro e re ro ro
J se
35,0 1,0 0,5
sSw 0 ro

Jsus
0,35 0,3 2,5
bl brira roisw
Tiow
3
Thass E Trara A An Troir
1
0,5 0,5 15,0 2,5
bl ro/sw W rafsw

1 2 3 q 5 [ 7 8 Q9 10 11 12 13 14
A - Batterie @ . .
B - Démarreur . - Vissage -1- (30), sur la plague porte-relais
C - Alternateur . .
C1 - Régulateur de tension - Vissage -2- (30), sur la plaque porte-relais
J 53 - Relais de démarreur, sur le porte-relais

supplémentaire 11 raccords @ - Vissage -1- (30a), sur la plaque porte-relais

J 59 - Relais de décharge pour contact X . )
J 248 - Appareil de commande pour systéme d'injection @ - Raccord positif (30), dans le cablage du tableau de

directe diesel bord N )
SA 1 - Fusible -1- sur porte-fusibles / batterie - Raccord positif -1- (30), dans le céblage des
SA 2 - Fusible -2- sur porte-fusibles / batterie cadrans

T 10d - Connexion a fiche, 10 raccords, rouge, staticn
d'accouplement sous le porte-relais

T 10i - Connexion a fiche, 10 raccords, verte, station
d'accouplement sous le porte-relais

T 14 - Connexion a fiche, 14 raccords, dans le
compartiment-moteur a gauche
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T68

i

. gl

e 1.0
7N L) ro
{ A2
é'ﬁow % Tiomva
1.5 1.0 1.0
sw beira sw 1!0 1-0
0 ro/gr
292 i | 362 ! Tea/as !'rsafss Jsis
TflisB=  (SBx  fiSBs) P \
( L AT [ 277 W iea ( B/ '
T68/23 & TEB/4T § T68/59 T68/9
290 K3 f 36D
1.0 1.0 9 1.0 1.0 0.5 0.5 0.5
sW switt  swisr  Toibr ) 10 Swibi swibr
SR
?Twm B Thoma _“_ B Tio SBas
SBs1
I v
'f Diz< 0.5 0.5 4.0
| ] N/ swibl swibr swiro
N ' TN
A20) ¥ 8245
2 [ ]
_ p ' Pt RN . |
Gg Fs “}L Jsu g7 1 Kl
U
i 1 ir an izrrsx
1.0 0.5 4.0
Jro ro/sw sw/ge
—_— &)
Jss
15 15 17 18 19 20 2 22 23 24 25 6 27 28
Contact-démarreur A2 Raccord positif (15), dans le cablage du tableau de bord
Contacteur de feux de recul
Relais de décharge pour contact X A 20 Raccord (15a), dans le cablage du tableau de bord
Relais de coupure des consommateurs
Appareil de commande pour boite mécanique A 34 Raccord (75x), dans le cdblage du tablezu de bord
&lectronique
Fusible 18 sur porte-fusibles A 87 Raccord (RF - feux de recul), dans le cablage du tableau
Fusible 29 sur porte-fusibles de bord
Fusible 33 sur porte-fusibles
Fusible 36 sur porte-fusibles 8245 Raccord positif (153, stabilisé), dans le cablage de
Fusible 48 sur porte-fusibles I'habitacle
Fusible 51 sur porte-fusibles
Connexion & fiche, 10 raccords, brune, station D 184 Raccord positif-~ 3 -

d'accouplement sous le porte-relais

Connexion a fiche, 10 raccords, blanche, station
d'accouplement sous le porte-relais

Connexion a fiche, 10 raccords, vioiette, station
d'accouplement sous le porte-relais

Connexion a fiche, 68 raccords
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6-5 Schémas de parcours du courant

(contacteur de pression de freinage, potentiométre pour levier sélecteur, électro-aimant de blocage

du levier sélecteur, contacteur de capot moteur)

J2as  Jim J2as  J1os
022 022 022 022
orfsw  orlsw oribr or/br

SAER

0,22 0.22
orisw aribr
J 514 !TSBIZS 75813
‘ Tsmo, T68/1 Te8NS TE8/29 T68/16 T68/63 Th8/4 T68/49 ¢ T68/27 }
1.5 1.5 a.5 1.0 0.5 a.5 0.5 0.5 Q.5
ge/br br swige grige brige geign ro/gn ge/bl tlge
e A
BTomz @ Tronvs T Tromvs ’imelﬁTtwal’ﬂ Ttovs
0.8 0.5 0.5 0.5
gelgn rovgn gesbl| nuge
1 2 3
1 1 1 N+ s -
F 266 {4 T Ezs2 L - Gz72
i’ i I | Xt -
2.5 a.5 1.0 0.5 2.5 (a8}
br br swibr or or
! 1.0
8 br
25 AE @ 2.5
.l br br
29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 a9 40 41 42
97-29549

E 262 Commande de boite mécanique électrenique

F 266 Contacteur du capot moteur

F 270 Contacteur de pression de freinage

G 272 Potentiométre pour levier sélecteur, avant /arriére

J29 Diode d'isolement

J 104 Appareil de commande pour ABS avec EDS

J 248 Appareil de commande pour systéme d'injection
directe diesel

J 514 Appareil de commande pour boite mécanique
électronique

N 110 Electro-aimant pour blocage du levier sélecteur

T 10m Connexion 3 fiche, 10 raccords, brune, station
d'accouplement sous le porte-relais

T 10s Connexion 4 fiche, 10 raccords, grise, station
d'accouplement sous le porte-relais

T 10t Connexion a fiche, 10 raccords, violette, station
d'accouplement sous le porte-relais

T68 Connexion 3 fiche, 68 raccords

DOSSIER TECHNIQUE

10
31
131
D159
D160

8184

Paint de masse, dans le caisson d'eau

Point de masse, prés de 13 commande des vitesses
Raccord 3 la masse -1-, dans le cablage du tableau de
bord

Raccord a la masse -2-, dans le ciblage du
compartiment-rmoteur

Raccord (High-bus), dans le cablage du compartiment-
moteur

Raccord (Low-bus), dans le cablage du compartiment-
moteur

Raccord -1- (TK - contacteur de porte), dans le cablage
de I'habitacle
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6-6 Schémas de parcours du courant
(transmetteur de course d’embrayage, contacteurs de détection des voies de passage, contacteurs

position N, position stop, position E, transmetteur de régime de boite)

Dso
0,5
ge/gn
Trovio
0.5
ge/gn
!Tsma Jsu
irss/so iTss/s i‘rsam T T5a/65 § T68/20 | T68/43 v, T6&/62 T68/29 Te&/8 }
2.5 0,5 0,5 0.5 0.5 0.5 a.5 0.5 0.5
briws  swigr wslgr sw br sw grisw gribr gr
] } !
Y Tanvt &) Tarv2 £l Tervs B Torva ) Tarws % Tioss3 & T1os2 & Thovz
0.5 0.5 0.5 0.5 9,5 a.5 0.5 0.5 0.5
bl/ge oili blfsw sw br grisw gribe grign gr
T_p- Tsirs %Tauz Tsis Taus
Tat/1 A 3nz R T3n3 T2/1 1 0 0
Fass Fas?' Far
Taiz Tain Taus Tairz
|
25 0,5 0,5 0,5 0,5
li’ @ br br br br
13 a4 45 46 47 48 a9 50 51 52 53 54 s5 56
D Contact-démarreur T 10s Connexion a fiche, 10 raccords, grise, station
F 257 Contacteur de détection des voies de passage, d'accouplement sous le porte-reiais
levier sélecteur
F 258 Contacteur de détection de la position N, levier T10t Connexion & fiche, 10 raccords, violette, station
sélecteur d'accouplement sous le porte-relais
F 259 Contacteur de détection de Ia position stop )
F 271 Contacteur de détection de la position E T68 Connexion & fiche, 68 raccords
G 38 Transmetteur de régime de boite
G162 Transmetteur de course d'embrayage 57 Point de masse, montant AR G
J 514 Appareil de commande pour boite mécanique
electronique 277  Raccord a la masse -3-, dans le cablage de I'habitacle
T2 Connexion 3 fiche, 2 raccords
T 3h Connexion a fiche, 3 raccords
T 8h Connexion 3 fiche, 8 raccords
Ta8i Connexion a fiche, 8 raccords
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6-7 Schémas de parcours du courant

(relais de pompe hydraulique d’actionneur d’embrayage, transmetteur de pression hydraulique de

boite, vanne d’actionneur d'embrayage)

J 510

i‘rss/z .Tsmzi Teasss  T68/14 T6a/17 Y T6R/30p T68/44 & TEB/12
1.0 1,0 1.0 0,5 1,0 0.5 1,9 0.5
lir swige sw bl swigr  swigr ro/ge  gedbl
/
T1onvt
0.5 9,5
brige brige
Jsas  Jsaws
)
57 S8 59 &0 81 62 63 54 &5 66 67 68 69 70
V180 Moteur électrique de la pompe hydraulique
G270 Transmetteur de pression hydraulique de boite 12 Point de masse, dans le compartiment-moteur a gauche
J 53 Relais pour démarreur
J 510 Relais de pompe hydraulique de boite 167 Raccord a la masse 4-, dans le cablage du
J 514 Appareil de commande pour boite mécanigue compartiment-moteur
électronique
J 532 Stabilisateur de tension Uz28 Raccord (0V), dans le cablage de boite de vitesses
N 255 Vanne d'actionneur d'embrayage
SB 40 Fusible -40- sur porte-fusibles U29  Raccord (5V), dans le cablage de boite de vitesses
T 8g Connexion 3 fiche, 8 raccords
T 10m Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station

d'accouplement sous le porte-relais
Connexion & fiche, 68 raccords
Pompe hydraulique d'actionneur d'embrayage

DOSSIER TECHNIQUE
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6-8 Schémas de parcours du courant
(potentiométres 1 et 2 pour détection du rapport, électrovannes 1,2,3 et 4 du levier sélecteur)

- i
} Jiqs d
8.5

AZ7]9 e
! 05 035 035 A76)% f
grign grign gn gn
Ttovs Tiow
54 8
0.5 0,5 0,5 0,35
bl/gr gn ws swigr
T6R/1 Jsis ! T68119! Te&/217 TB8/24
i'rsam T68/38 i'rsarzz iTsam irss/as irsal:s iTsaJss iTsams i Teals?
05 0,5 0,5 0.5 0,5 0,5 0,5 0,5 1.0
li'sw gelsw ge/br  ralbr li/br bl/br plisw  gribr ws/br
T14er2 Tidess T2l Traw T 140 T1ae/t] T14ay T1aer
7 ] g 10 11 13
0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0.5 0.5
ti'sw gelsw ge/br  rolbe litbr  blbr  briws  grfbr
Gz l TEg/4 Gi2ao j T6h4 l 1 2 1 2 1 1
L . L ‘ , . > 2 %o X
T6g/1 L Teg/2 |, T6h/1 TE2 N a4 Nzss Nasey 2 2 N g7
0.5 0,5 0,5 0.5 0.5 0.5
rolgr ro/ge rolgr ro/ge ws/br  ws/br
T T1gen T 14eli T1dess T11ess Tise T1sena
3 12
05 05 0.5 05 0.5 0,5
swigr briws  sw/gr briws ws/gr  wsigr
A —]-1e |
71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 a1 82 83 84
G 238 Potentiométre -1, pour détection du rapport A 27 Raccord (signal de vitesse), dans le cablage du tableau
G 240 Potentiométre -2-, pour détection du rapport de bord
J 514 Appareil de commande pour boite mécanique
électronique A 76 Raccord (cable de diagnostic K}, dans le cablage du
N 284 Vanne 1 de levier sélecteur tableau de bord
N 285 Vanne 2 de levier sélecteur
N 286 Vanne 3 de levier sélecteur A 115 Raccord (t¢moin de frein 4 main), dans le cablage du
N 287 Vanne 4 de levier selecteur tableau de bord
T 6g Connexion a fiche, 6 raccords
T 68h Connexion 3 fiche, 6 raccords B 150 Raccord positif -2- (30a), dans le cablage de I'habitacie
T10d Connexion a fiche, 10 raccords, rouge, station
d'accouplement, sous le porte-relais U 28 Raccord (OV), dans le cabiage de boite de vitesses
T 10t Connexion a fiche, 10 raccords, violette, station
d'accouplement, sous le porte-relais U239 Raccord (5V), dans le cablage de boite de vitesses
T 14e Connexion a fiche, 14 raccords
768 Connexion a fiche, 68 raccords
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6-9 Schémas de parcours du courant

(porte instruments, compte-tours, relais de contréle d’ampoule, tachymetre, témoin d’altemateur)

7 Dis

To/9 To/6 Tor4 TS

Js3s

Trocis
0,35 0,35 0,35 0,35
gr gniws gn bl
0,35
brige
K
T32/298 T32/25 | T32/3 T3?Ji1_ T32112

85 36 irg 88 &9 90

- Contact-démarreur
1 - Indicateur de niveau de carburant
3 - Indicateur de température de liquide de
refroidissement

G5 - Compte-tours

G 21 - Tachymétre

J 29 - Diode d'isolement

J 285 - Appareil de commande avec unite d'afficnage dans
le porte-insiruments

J 534 - Appareil de commande pour témoin de frgin a main

K2 - Témoin d'alternateur

K14 - Témoin de frein @ main

SB 25 - Fusible 25 sur porte-fusibles

T6i - Connexion a fiche, 8 raccords

T9 - Connexion & fiche, 9 raccerds

T 10c - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, station
d'accouplement sous le porte-relais

T 32 - Connexion & fiche, 32 raccords, bleue, sur ie porte-

instruments

D
G
G

DOSSIER TECHNIQUE

9t 92 83 94 @5 86 - 97

a8

§7-28515

@ - Raccord (transmetteur), dans le cablage des

cadrans

@ - Raccord (signal de vitesse), dans le cablage du

tableau de bord

- Raccord (cable de diagnostic K, dans le cablage du

tableau de bord

- Raccord (témoin de frein & main), dans le cablage

du tableau de bord
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7- Lecture des schémas électriques :

entre deux schémas consécutifs

0.5 6,35
™S swigr

#1977 THRIZTY TaE24

Représentation des liaisons électriques

Raccords électriques dans ciblage
ou par vissage

ATG

@) Dis

AE  T6BA 4 TE8/5T 468048

o5 0.8 a5
hifrr bisw  gobr

10 11

soitl T1aes Tr-:c!fi!Tl.m:
12

65 0.5 G5
bir briws grite

A

T9/9 T T Tars
2 1 1 T
:Xff Fo ko Tom Tor
85 Nzas¥? 2 Nosr
.5 (K3 1,0
8,5 &5 brira ro ro
v&sibr ws/br
E X Tolo )
{133
. 12 s
A T14e Trserts Kia g
12 T
g_ i 76N Renvoi de la représentation
2.5 {5 .
welgr  vesigr en abscisse des schémas
i 81 G2 b
o549
s B 67 y EB% 93 ey a3 a3 3 a5 &5
Repérage des schémas en abscisse
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